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Abstract of FR2688466 

The boat is made for approaching, harassing 
and destroying naval capital warships, or civil 
merchant transport ships, which may be 
aircraft carriers, battleships, cruisers and other 
escort ships, or cargo ships and oil tankers, 
and in not very deep water. The boat consists 
principally of a catamaran hull, a motorisation 
unit which is designed to achieve off-shore 
speeds, ballasting, a cockpit for partial or total 
immersion, and a weapon (armament) in 
keeping with its function of destruction. The 
assembly is intended in particular for coastal 
defence and for more inland waters such as 
channels. It is also suitable for preparations for 
landing or sabotage. 
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Embarcatlon 



aa f ta ta m antdayoaaaauiiMa navalea. 



© L'ernbarcabon est fate pwapproeher, hareaieretde- 
mure da grosses unaes novates de guerre, ou dries do 
transport de merchandtooa, qui power* etre des ports* 
avion*, des cuirasses, dea ooisaurs at autos escortsurs, 
ou dea cargoa at daa petoeora, cad an aau peu profonde. 
L'embarcation est prtropeterner* constxuee, (Tune co- 



que catamaran, d"une motorbarjon oons*u*e pour e 
des vXesses "Oftahore*. <fun baftastaoA dTun habftade 



pour immersion parttett* ou complete, at (fun flrmement en 
rapport avac sa fbnetion do destruction. 

Uensornble est partiouftremsnt destines a la defense 
cotiera at a des eaux pros terreetres com* des chenaux. 
Eta est adaptee egalement a das preparations da debar- 
quement ou de sabotage. 
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L 1 invention conceme une embarcation marine en 
position d'atterrage conjue pour harceler de grosses unites 
navales, corpme des porte-avions, des cuirasses, des croiseurs 
et autres escorteurs de toutes natures, unites se voulant 
5 operationnelles pour le combat dans des eaux essentiellement 
peu profondes ( Ports, plateaux mar ins, chenaux, canaux, 
fjords etc*..). Dans ce mSme type d'eau et de lieu ce 
materiel est utilisable pour des objectifs terrestres en vue 
d 1 operations de sabotage ou de preparation de d£barquement, 
10 ou pour la destruction d'unit£s commerclales se voulant & 
usages guerriers ou strat£giques (cargos, pStroliers, etc.) 

D'une fa;on g£n£rale et simplifi£e, les marines 
m Hit aires & rayonnement planet aire basent la protection 
rapprochee de leurs principales unites de guerre, sous la 
IS coupe d v £l£ments de detection du type radar, sonar ou 
satelite, mis en place pour activer une defense effective par 
artillerie, missiles, torpilles, grenades antisous-marines, 
sous-marins, ou aeronefs divers, propres ou annexes. 

En eau peu profonde, les navires dans leur ensemble et 
20 en particulier les grosses unites deviennent vuluerables, si 
une securite accrue n'est pas deploy de, & savolr qu'il faut 
globalement tenir l'ennemi quelque soit sa fonae ou sa 
puissance, a bonne distance des unitees lors de certaines 
manoeuvres rendues delicates par le faible tirant d'eau et 
25 1'espace r£duit de navigation. 

Pour exploiter cette vulnerability, 1" invention met en 
oeuvre une unite de 6 a 12 mfetres efficaces en aat&riaux 
composites profil£e en catamaran, capable de supporter de 
grandes vitesses, et dont l'gquipage est de 2 & 4 personnes* 
30 La partie centrale de la coque regoit essentiellement 

I'habitacle, les mat£riels n dees e aires k l'equipement 
traditionnel de navigation, la motorisation, at divers 
materials specif iques cit£s ci-apres. 

Les 2 parties laterales profiles pour la haute 
35 Vitesse, regoivent dans leurs volumes int£rieurs et aux 
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endroits ad£quats pour une bonne repartition des masses, les 
reservoirs de carburant, les principaux reservoirs de 
bales tage en double cloison, et un espace par flotteur 
etanche et/ou inondable, ouvrable par le dessus et/ou le 
5 dessous, fait pour recevoir des caissons fixes, modulaires ou 
intercbangeables adapt£s k l'arnement specif ique de 
I'embarcation, dont des exemples sont cit^s-ci dessous. 

Les panneaux d'ouverture par le dessous sont 
manoeuvres par un n£canique en quadrilatere deformable h 
10 cot^s variables, ce qui peraet & des armes comne des 
torpilles de sortir de leur caisson avant d'&tre pointe vers 
leur objectif • Le verrouillage des panneaux en position ferme 
est realise & l'aide de tringleries commandees manuellement 
ou autoaatiqueaent equivalentes & celles faites pour la 
15 ferae ture des passages etanches bien connus par les oar ins - 

La coque a pour caract£r ist ique principale de pouvoir 
plonger a divers paliers, & conaencer par un enfoncement 
stabilise au niveau du plan de la coque servant de pent, de 
fa^on & obtenir un camouflage au ras de l'eau tout en 
20 laissant un regard aerien aux pilotes proteges par une bulla 
antireflet. Le pont visible par des aeronefs, est recouvert 
de peinture faite pour epouser au aieux le milieu marin, 

L * enfoncement est ensuite "periscopique" et peut 
attendre 1' equivalent de la longueur de I'embarcation soit 6 
25 & 12 a&tres. Ce niveau sous-aarin de navigation est 
accovpagne sulvant V invention par une optique du mSme nom, 
qui n'est pas developpe dans ces performances dans ce texte, 
et une mise sous "Schnorkel" du groupe aotopropulseur a 
combustion interne. 
30 La coque est ensuite imitergeable a des profondeurs 

plus grandes pouvant attendre une cinquantaine de nitres, 
afin de se poser aur des fonds correspondents. Dans cette 
configuration, la propulsion de conception "hydro jet" 
direct ionnel, est eiectrique et aliaentee par des 
35 accuaulateurs rechargeables suivant la technologie class ique, 
places principaleaent au fond de la par tie centrale. 
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L f habitacle des pilotes, en forme sph&eique ou ovolde 
£tanche a l'immersion, est xialis&e en mat£riaux composites k 
faible detection radar comae I 1 ensemble de I'embarcation. La 
partie supSrieure antireflet qui est transparente, est en 
verre de toutes natures ou en produits composites du type 
"plexiglass tenant par leur 6paisseur et leurs 
caracteristiques m£caniques la pression d' Immersion. 

Cette habitacle est inondable dans sa to tali 1 6 sans 
nuire au fonctionnement du materiel et des instruments qui 
l'£quipe. Dans cette configuration, 1* Equipage est 
prealablement en condition de plough (vSteraents, masque, 
bouteilles, radio) pr&t k sortir, tout en prenant lea 
fonctions vi tales comme I 1 air ou l'electricite pour des 
combinaisons chauff antes, sur la console da V habitacle et 
done sur l'£nergie de I'embarcation. 

L* habitacle est totaleoent ouvrable sur le dessus pour 
permettre une sortie directe des occupants en surface ou en 
plong£e une fois inond£, et ouvrable en plong£e par un trou 
d'homme placd en dessous, obtur£ par une porta ou un hublot. 

II est egalement £jec table en immersion par des 
verrous explosifs ou k air comprint^ congues pour dissocler 
celui-ci de l f ensemble de l f embarkation en difficult^, ceci 
de maniere k rejoindre la surface en cas d f absolue necessity 
dans la plus grande security possible. Dans ce cas extreme, 
la flott ability est as sur 6a par un debalastage manuel ou 
automatique, et des bouses de secours en surface* 

Concernant la riotorisation, elle est obtenue a 1 9 aide 
d*un ou plusieurs groupes k combustion interne a essence, k 
gas -oil ou k poly carbur ant, capablent de propulser en surface 
i'embarcation d£jaug£e k des vitesses maximums, comparables a 
celles des bateaux de grande rapidite du type " off-shore 
soit 120 Km/h, vitesse de base pour une version lourde, et 
200 Km/h et plus potir les versions de pointe. 

Cette motorisation est positionnee dans la demie 
longueur arriere de la coque, et dans un caisson £tanche 
entierement inondable pour des immersions rapides, moteur k 
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l'arrfit ou tournant en position "schnorkel" . 

Dans cette dernifere configuration, les orifices sur 
l'ext£rieur necessaires au fonctionnement de la motorisation, 
admission et fichappement principalement, sont obturables ou 
mis en service manuellement ou autosatiquenent lors des 
diverses phases d 1 immersion. 

La fonction "Schnorkel" est assistee dans son 
application par un bras oscillant ext£rieur & pivot deux axes 
croisds type cardan sur la coque. II accompagne k I'aide de 
fonctions hydropneumatiques, la bou£e k clapets obturables et 
le tube con£us pour la prise totale et le refoulement partiel 
des gaz d* admission et d*£chappeaent a la surface de l'eau. 

On tambour d f enroulement et de d£roulement du tube de 
liaison y permet de suivre avec des raccords rotatifs la 
flottaison de la bouee fonction de l 1 immersion. 5a fonction 
est aussi de completer l'etanch£ite sur des Sventuelles 
entree d'eau au niveau de la bou£e, en particulier lors de 
balastages rapides. Le refoulement est dans ce cas obtenu par 
une poope d f £puisement plac£e avant les clapets de s£curit£ 
absolus mis en place pour proteger le moteur de la noyade. 

Le caisson de cet enrouleur est inondable, comae celui 

du bloc moteur, pour r£pondre & de grandes rapiditSs 

d 1 immersion. II permet egalement 1'absortion d'une certaine 

t 

quantite de calories sur la sortie directe des gaz 
d'dchappement, ce qui est n£cessaire pour preserver dans le 
temps le tube souple allant & la surface, d v un aspect 
calorifique brutal. Le reste de l'£chappement est expuls£ 
dans l'eau par un sas. 

La fonction "Schnorkel", permet aussi une remise en 
surface rapide de I'embarcation ou une plong£e plus profonde, 
puisque le bras oscillant en rapport avec I 1 enrouleur, replie 
I'ensemble d'une fagon homogene afin de r£agir rapidement & 
une situation imprevue. 

Lors de certains balastages, les 2 caissons des 
parties laterales peuvent Stre inondes suivant leur armament 
ou leur specification de mission. Inversement, le debalastage 
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rapide est obtenu par les gaz d f echappement du moteur 
tournant en position "Schnorkel", coinme celui du caisson 
moteur et enrouleur. 

La transmission entre La motorisation et l'h^lice est 

5 realisee par une barre de poussee escamotable dans un 
renfonceaent prevu dans la coque. Cette technologie permet a 
l'embarcation une Evolution en eau peu profonde, sans risque 
direct de destruction des pales de I'helice. 

Cette barre est constitute de deux bottlers a rotule 

10 etanche permettant le passage de cloison de la coque et la 
liaison barre-boitier d'helice. Le passage de cloison 
autorlse uniquement a la barre un mouvement circulaire 
vertical d'une trentaine de degres, mouvement materialise par 
deux paliers places de part et d 9 autre de la rotule etanche 

15 et dont leur axe passe par le centre d 1 articulation de cette 
rotule. 

La liaison barre bottler d'helice, reprend ce 
mouvement, qui est cette fois complete par un mouvement de 
rotation suivant le plan horizontal du dit bottler, af in que 

20 celle-ci change de position par rapport a V axe general de 
l'embarcation, de maniere a donner un flux de propulsion 
directiormel de gouverue necessaire aux changements de 
direction de 1 'ensemble. 

La barre de poussee est accompagnee d'une barre 

25 secondaire essentiellement parallele montee sur une 
articulation a rotule a chaque extremity. Cette barre a pour 
fonctlon de creer an quadrilatere, qui a la particularity de 
garder les axes, moteur, arbre d'helice, par alleles lors du 
changement de profondeur de la barre de poussee et done de 

30 garder 1* angle general d'attaque de l'helice. Cette barre 
secondaire est de plus, de longueur variable, pour modifier 
un des c3tes du quadrilataire afin de changer l 1 angle entre, 
la ligne de flottaison associe geometriquement a l'axe du 
moteur, et 1* arbre d'helice. Ce mouvement permet de rectifier 

35 l'assiette necessaire a l'embarcation lors de deplacement a 
haute vitesse. Tous ces mouvements sont assistes 
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hydrauliquement par des conmandes manuelles, semi 
autonatiques ou automat iques suivies electroniquement. 

La barre de poussee profilee pour couper I'eau comme 
un couteau, a pour fonction principale de contenir la barre 
5 de transmission, qui relie I'axe moteur a l'arbre d f h£lice, 
par des joints homocin£t iques et/ou des jeux d'engrenages 
coniques centres dans les rotules etanches. Elle permet ausai 
des passages de canalisation de refro id! s semen t, de 
lubrification et d'asservissemeut comme pour la commande 
10 ra£canique ou bydraulique ngcessaire h l'hfilice h. pas variable 
indispensable a la grande souplesse d* utilisation offer te par 
l'embarcation. 

La barre secondaire a £galement plusieurs fonctions 
complementaires qui consistent k faire passer un conduit 
15 dUchappement debouchaut dans l'axe d'helice, afin de 
diffuser dans l'eau les gax d ' £chappement de la motorisation 
principale en configuration "Schnorkel" (moteur au ralenti). 
Ce conduit re$oit aussi les gaz d'6chappement du groupe & 
combustion interne annexe 2 ou 4 temps en caisson £tanche, 
20 qui a pour fonction d v assurer suivant les besoins le 
remplissage des bouteilles d'air, la recharge des batteries 
de plongfie, l f assistance electrique du materiel de bord et de 
l'armement, la pompe d*£puisement, etc... 

Pour des raisons de security, la coque est munie de 
25 gouvernails et de pavilions d'assiette et de stabilisation 
traditionnsls, de fa$on £ donner h 1 ' erabarcation tous les 
elements de stabilite, quelque soit la Vitesse. Ces £16nents 
peuvent en annexe servir, par oscillation motorisee et 
contr81ee, a une stabilisation nficessaire & des pointages 
30 pour tirs balistiques, ou a des reperages p£ricopiques 
precis • 

L'armement de ces embarcations de dimensions 
variables, couvre une large possibilitee de destruction. 

II est du type, missile Mer-Air, Mer-Mer, Mer-terre, 
35 torpille sous-marine, mine, et divers, suivant 1* attribution 
du materiel. 
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II per met egalement le transport de commandos, 
d'officiers inter-navires , d' unites de sauvetage ou de 
transport de materiels et da produits de necessity's 
strategiques, comiae du materiel d'assaut, du carburant, de 

5 I'eau potable, etc... 

Cette embarcation peut fitre distribute sur des cites 
ou des thditres d r operation, par des unites navales moyennes 
ou legeres de surface, ou des unites sous-marines, toutes 
adapters a des largages ou des appontages specif iques. 

10 Elle est egalement accrochable h des stations sous- 

marines fixees au fond de 1'eau k des profondeurs en rapport 
avec 1' embarcation. Ces stations camoufl£es et reliees ou non 
& la terre, ne sont pas decrites dans ce brevet. 

USE EMBARCATION MILITATE K FOUR HARGELENENT DE GROSSES 

15 UHTEES RAFALES est representee & titre d'exemple non 
liaitatif selon V invention sur les planches N°l/6 k 6/6 

PLANCHE N°l/6 Elle montre una embarcation en forme 
catamaran (1), constitute au centre, de l'habitacle de 
pilotage (2) et de la motorlsation (3), et sur les lateraux, 

20 de 2 flotteurs en caisson (4) construits pour recevoir des 
ar elements. 

FLANCHE N°2/6 Elle montre 1 1 embarcation au niveau A, 
en position de flottaison statique classique, et au niveau B, 
en flottaison de combat semi-immerg£. La coupe montre, la 

25 coque (1), l^abitacle (2) avec sea ouvertures haute et base, 
la motorlsation (3) dans sa chambre inondable, sa boite de 
rapports (5) et sa barre de poussee (6), le groupe auxiliaire 
(7), le tambour de "Schnorkel" (8) dans sa chambre inondable, 
son bras (9) et sa bouee (10), le periscope (11), la reserve 

30 d'air (12), les Elements explosifs (22) de security. 

PLANCHE N°3/6 Elle montre dans la coque (1), une 
groupe motopropulseur (3), sa boite de rapports (5) et sa 
barre de poussee (6), la barre de transmission (13), le 
boitier d'helice (14), le jeu d'engrenages coniques (15), le 

35 joint homocinetique (16), les rotules etanches (17), et la 
barre secondalre (18). 
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PLANCHE ff°4/6 Elle montre I'embarcation en plongSe 
periscopique en position fcir de torpille, armement stocke 
dans le8 caissons latdraux (4) h ouverture de combat vers le 
bag* Le quadrilat&re (19) voit l f un de ses grands c5tes varie 
5 gr&ce au m£canisme (20) qui modifie la position de 
1' articulation (21). Le periscope (11) est d£ploye, comme le 
bras (9) et la bou£e (10) du "Schnorkel". 

PLANCHE N°5/6 Elle montre l'embarcation equip£e de 
caissons lat£raux a ouverture sur le dessus contenant des 
10 rampes supports de missiles Mer-Mer, Mer-Air, ou Mer-Terre. 

PLANCHE H°6/6 Elle montre I'eobarcation 6quip6e de 
caissons lateraux pour personnels, ouverts ou ferm£s par une 
bulles transparentes, personnels allant des of f icier s de 
liaison, aux groupes de commandos terrestres ou sous-mar ins 

15 



20 



25 



30 



35 
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RgvggDicAngws 

1. L 1 EMBARCATION MTLITAIRE DE HARCELEMEHT D 9 UNITES 
HAVALES, est carat£ris£e en ce que, l'embarcation associe, 
une coque profilee en catamaran congue et motorisee pour de 
grandes vitesses de deplacement comme les bateaux "off- 

5 shore", une fonction d' immersion partielle ou to tale pour un 
camouflage et une activity de combat, et un armenent adapts 
aux missions de la dite embarcation. 

2« Embarcation militalre selon la reyendication 1, 
caract&risee en ce que, les 2 parties lat£rales de la coque 

10 catamaran rejoivent chacune un caisson Stanche et/ou 
inondable, ouvrable par le dessus et/ou le deseous, d f une 
fagon fixe, modulaire ou interchangeable adaptd h un armement 
specif ique. 

3* Embarcation militalre selon la reyendication 1 et 
15 2, caract£rls£e en ce que, la partie infdrieure des coques 
laterales du catamaran normalement e tenches , s'ouyre & base 
yitesse par le dessous en position caissons inond£s, gr&ce & 
un mecanisme en quadrilat&re (19) d£formable k c6t£s 
variables* 

20 4, Embarcation militalre selon la reyendication 1, 

caracteris£e en ce que, I'babitacle en forme sph£rique ou 
ovolde, est, inondable dans sa totality sans nuire au 
fonctionnement du materiel qui I'equipe, ouvrable sur le 
dessus en surface ou en plongee pour la sortie des occupants, 

25 et ouvrable en plongee inond£ ou non, par un trou d'homae 
plac£ en dessous. 

5. Embarcation militalre selon la reyendication 1 at 
4, caract£ris£e en ce que, l'habitacle est ejectable en 
immersion par des verrous explosifs ou k air comprint, pour 

30 permettre aux occupants de rejoindre la surface en s£curlt£ 
avec un d£balastage manuel ou automatique. 

6. Embarcation militalre selon la reyendication 1, 
cafact£ris£e en ce que, la chambre de mot oris at ion est 
inondable pour des immersions rapides, moteur a 1'arrSt ou 
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tournaiit en position "Schnorkel" , puis vid6e avec une aide 
partielle des gaz d'Schappemeut pour une remise & fiot 
rapide, 

7. Enbarcation militaire selon la revendication 1 et 
5 6, caracterisee en ce que, la fonction "Schnorkel" est 
assist£e, par un tambour "reserve" da canalisation des gaz en 
caisson inondable, par un bras oscillant suiveur de niveau et 
de repli rapide sur axes pivots croisfis, et par une bouSe 
d r £changes, ensemble realise pour la prise et le refoulement 
10 des gaz d'admission et d f £chappement h. faible regime* 

8* Enbarcation militaire selon la revendication 1, 
caractdrisde en ce que, la barre de pouss£e est secondee par 
une barre evolutive en longueur, entre la liaison de la coque 
et le bottler d'bSlice, barre r6alis£e pour controler 
15 hydrauliquement l'assiette nScessaire i la stability de la 
dite enbarcation, tous en laissant passer des gaz 
d'echappement. 

20 



25 



30 



35 
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